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" La presente" indention concerns une grue 
...I 001 ? 116 . et P 1 ! 18 spScialement une grue au$omotrice telSscoplque 
compfenahtun chassis de translation relihf a la psxtie tour- 
nante de la gruep.ar un 'support 'd. « ori^station; et poxtant un 
poste de conduite pour la translation et'un posts de conduite 
pour la manoeuvre des mouvements de grue. 

.Dans, lea engins,.<5Qnnus de..ce genre, le 
poste de conduite pour la translation est disposfe sur le 
ch&ssis et le poste. de conduite pour lee manoeuvres* 'de. grue 
est prfevu sur la partie tournante. DaEg.-eer\«aa il n» est pas 
possible de disposer le centre de gravite de la partie tour- 
nante dans le plan vertical median situe entre les caissons 
d'appui du chassis de transi^tion'.-'^n-effet; son axe-'de rota- 
tion doit etre feloignl le plus possible du posts der^onduite 
pour le deplacemeht de" l'engia a^in^eile'puisse tourner 
sur 360°. Mais un centrage aussi exact que possible du centre 
de gravite de la partie tournante est desirable, notamment 
pour les grues telescopiquee, afin d Squilibrer,. les fartes re- 
actions tent dans la position appuyee que'lors'de la'manu- 
20 tention V; dej9 charges. . . . . ... ^ . ."V.« 

• ■ ■•■ • > ' Le but - de la pr&sente invention consists 

a realiser une grue mobile et plus particulierement une grue 
automotrice telescopique du type mentionne plus haut satie- 
faisant a 1 ' exigence ci-deseus concemant la disposition du 
centre de gravite de la partie tournante et a 1' exigence de 
manoeuvre simple de l'engin sans nScessiter de depensea nota- 
bles. 
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. Ce r&eultat est d'abord atteint, conf orna- 

ment a 1' invention,, par le fait .que les deux postes de con- 
duite sont months sur la partie tournante de l'engin, le 
centre de graviti.de ce},le-ci fctant ainsi rapproch.6 le plus 
5 possible du plan vertical median situfe entre les caissons 
d'appui du ch&ssis^ de translation, 

„ \.- . Ertsuite,,. la. disposition de la. fleche & la 
hauteur des pabinesdonne un ehgin .peu encombrant.^en* hauteur, 
de construction trSs splide. jet pouvant supporter les £eac- 
10 . tions tant dans la'.ppsitipn appuyfee que Jpra de la manutsntion 
des. charges, notamment dans le cas od les deux postes de con- 
duite sont prevus dans une aeule cabine et oil le po.ste de con- 
duit e pour la translation es$. dispose du c6tfe du chassis 
oppose au c6te de la saillie. extr&ne. 4e la 'fldche orient able 
15 attach&e sur la partie- tournante de la grue. v Bans ce-cas, on 
peut abaisser consid&rablement le temps de fabrication et le 
prix de reyient de l 1 engin, et.obtenir de honnea conditions 
de visibility t pour la. translation sans, f aire pivoter .la flSche, 

Pour les types connus de ^rues mobiles " 
20 . telescapiqueson se heur.te d d'lnormes difficult es du fait, que 
ljes flech.es sorties saillant assez fojrtement sur. 1' arridre du 
. v§hicule ont un grjand moment, de. reny era exnent lo;rs .da. trans- 
port des charges , ............. . > 

Pour gvitex?. pet diipo^yfenient,^ !• invention 
25 . prfevpit de mpnte.r la cabine k cfl.t& de ia fleche et de de r 
placer cette fleche .comppsfeeJde pjLusieurs^^ 

piques dans le sens, de la. longueur du vfehicule. En consequence, 
la tSte de la flSche peut Stre rapprochfce. du caisson d*appui 
arriSre du chassis de translation. La position de la fleche 
30 est ainsi beaucoup plus favorable. ppur : le travail en gnie sans 
appui 

Selon un mode particulier de realisation 
de 1' invention, la partie tournante de la grue eat constitute 
principal ement par une cuve basculant sur un cadre en forme 
35 d f U reiiS au support d f orientation, la fleche fetant deplapable 
en sens longitudinal dans cette cuve. 
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De preference, des verins s'appuyant 
contre le cadre servent a deplacer la fleche,, 

Ces verins sont solidaires par exemple de 
longerons portant un contrepoids relie a la fleche par des 
5 biellettes debrayables. . 

Lorsqu'on soumet ces vferins a une pression, 
le contrepoicfs et la flSche sont pousses en avant, ce qui 
amene cette derniere & une position statiquement plus favora- 
ble. II en rlsulte, il est vrai, une legere diminution de 
TO 1 • angle de pivotement de. la f leche > mais * cet angle rest e. assez 
grand pour que les charges puiseent. etre transportees sans 
. entrave« * . 

Comme les biellettes de liaison du contre* 
poids et de la fleche sont debrayables, on pent d&placer- soit 
15 le contrepoids seul, soit la fleche' seule, soit les deux. 

Pour obtenir des conditions de visibility 
particulierement satisf aisantes il est prevu de disposer le 
poste de conduit e pour la translation sur tout e la largeur du 
v&hiculeo 

20 Afin de mieux faire comprendre l^bjet de 

1* invention on va en decrire main/tenant, a titre d'illustra- 
tion et sans aucun caractere limitatif de'sa portee, un mode 
de realisation choisi comme exemple et represents dans le 
dessin ci-annexe, dans lequels 
25 La figure 1 est une vue de cdte d f une grue 

telescopique agencee selon l 1 invention; 

La figure 2 est une coupe suivant la lighe 
II - II de la figure 1; 

La figure 3 est une vue de dessus de la 
30 grue representee par les figures 1 et 2, - 

Cette grue telescopique comprend un chassis 
de translation 1 muni de caissons d'appui 2, 3 et montfe sur 
deux essieux arriere jumeles 4 et un essieu avant 5. 

La partie toumante 7 est disposee sur 
35 un support d f orientation 6, £ peu pres dans le plan vertical 
median situe entre les caissons 2 et*3 du chassis 1. Slle. 
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porte un poste de conduite 8 pour la translation et un poste 
de conduite 9 pour la manoeuvre de la grue, cea pbstes etant 
pr&yus dans une seule cabirie 11. 

A c8te de la cabine 11 -.est mfcntee une 
5 fleche t£lescopique 12 composee de piuBieurs el&nentB t&lesco- 
piques 13 et d'une tSte 15 pourvue de poulies 14. 

La fleche 12 est support&e par un cadre 16, 
en forme d f U, dispose sur la face euperieure du support 6 et 
a l'extrfemite Buperieure duquel est prevu un ai^17i autour 
10 duquel peut basculer une cuve 18 dont la section* est prfevue 
pour recevoir la fleche 12 ( figure- Q) , ainsi qu'il ressort 
notamment de la figure 2. 

Dee verins de relevage de fleche 19 sont 
solidaires' dee f lanes de 1$ cuve 18, ces veriiis prenant appui 
15 par leur extremitfe inferieure sur le cadre 16. "' 

Un contrepoids 22 est attachfe a I'extrfi- 
mite de la fleche 12 oppoB&e a la tSte 15» par . l f intermfedi- 
aire de "biellettes debrayables 21. Ce contrepoids 22 present e 
des longerons 23, auxquels sont fixes des v&rins de r&glage 
20 hydrauliques 24i qui s f appui en t centre le cadre 16. 

Lorsqu'on soumet les vSrins 19 & une pres- 
sion, la fleche 12. bascule autour de l'axe 17 et est ainsi re- 
levee. 

En mettant en marche les verins 24 on 
25 fait avancer le contrepoids 22, et, §ventuellement, la fleche 
12 dans le.aena de la longueur de la grue, comme indique'dans 
les f igurea 1 , 3, & droite, en tr.aits mixtes, et & gauche, en 
tirets. 

Le deplacements axial de la flSche 12 per- 
30 met de placer celle-ci .dans une position plus favorable au 
point de vue des reactions lorsqu'elle fpnetionne sans s'ap- 
puyer sur les caissons 2, 3, car sa tSte .15 est ainsi rappro- 
chee du caisson arri^re 2. Bans cette position, elle peut 
etre relevee et orientee avec.une charge suspendue. 
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Revendlcationa 

1. - Graft mobile et pluB spfecialemen* grue automotrice tfclea- 
copique comprenant on chassis de translation relife d 
la partie tournante de la grue par un support d» orient a- 
5 - tion et portant un poste de conduite poor la 'translation 

et un poste de conduite pour la manoeuvre des mouvementa 
de grue,,*ladite grue Stant ^ qaractferisSe en ce que Jea 
deux postes de conduite sont montfis but ^ pax tie tournante 
de l f engin. 

10 Grue selon la revendication 1 , caract.fe.yis&e ?^ ce que les 

deux postee de conduite sont prfevua dans .ime ieuie cabin*, 
le. poste de conduite pour la translation St^at disposfe 

de ia flfiche orient able attachee.sur la partie tournante. 

15 de. la grue . . . 

3. - Grue selon la'revendication 1 oa 2, caractferiefee en ce 

que la cabine est montfee ft. cdtfi de la fleche.~ " 

4. - Grue. selon la revendication 3', caractferisfee en'ce que la 

fldcke, composes de plusieurs tron^ons tilescopiques, 
20 est depla^able dans le sens de la'ion^Bur du'yfehicule. 

5. - Grue selon l'une quelconque des ^676^16^10^ iprfecedentes, 

caracterisee par une cuv.V^asculmi sui" un'c&dre en 
forme d 1 IT relie au support d * orientation, la ' f ltche Stent 
d6pla9able en sens longitudinal dans cette cure. 
25 6. - Giue- selon l^une quelconque des revendicatioris' precfedentee, 
caracteriefee par des verins de reglage s'appuyant 
contre le cadre* 

7. - Giriie selon l'une quelconque des revendications precedentes, 

Varactexisee en ce que lfes vfcrins de reglage soxft solidai- 
30 ' res de longerons portant' un contrepolds relit a* la fldche. 

8. - Grue selon l'une quelconque des revendicatiokiB-;pr&cfedentes, 

caracterisee en ce que le contrepoids est re lie ft la fldche 
par des biellettes debrayables. -~ : * '/ 

9. - Grue selon 1' une quelconque des revendications precfeden- 
35 tee, caracterisee en ce qu'ft la' partie sufcerleure du cadre 

eBt installe un axe de rotation, autokr tluqnel pent tour- 
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ner une cuve eolidaire de vfcrins de relevage de fldche 
prenant appal but le cadre. 

10. - Grue selon l'une quelcoxique dee revendicatione pr&c&den- 

tes, caractferisfce en ce que l'axe de rotation de la par- 
tie tourmpte ?eet situe & 1' extfcrieur du plan vertical 
median longitudinal du chSesia de translation. 

11. - Grue selon l'uxte queiconque dea re^endi cat ions prfecfcden- 

tes, carj&ct6ri6$e^en ce qua \e poste de conduite pour la 

translation e'fetend au* toute.la largeur du vfehicule. 

• \ • *'■••! *"3f * ^. 
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